Ekenshergs varv 1870-1971

Ny bok om Ekensbergs varv kommer i maj

Ekensbergs varv var Stockholms nést stérsta varv innan det lades ner i bdrjan av
1970-talet. Det hade vuxit i takt med att slussarna mellan Mélaren och Ostersjon blivit
allt storre. Till slut kunde varvet dock inte expandera mer och lades ner for gott 1971.
D4 hade det funnits i drygt 100 ar, efter starten 1870.

Jag tréffar Ibb Jessen som &r pa besok i Varvseken for att planera lanseringen av sin
nya bok: Ekensbergs varv 1870-1971, som han skriver tillsammans med Rickard
Sahlsten. Vi tar bland annat en promenad runt varvsomradet och Ibb visar mig
platsen dar det tidigare 1ag en slip. Tittar man noga kan man fortfarande se rester av
rélsen ute i vattnet.

Ibb ar ingenjor, uppvuxen intill Boghammars varv pa Lidingd dar hans pappa
arbetade i 37 ar. Det var ocksa dar han fick sitt intresse for varv och batar. Han har
tidigare skrivit flera bocker i amnet, bland annat om Boghammars varv,
Hammarbyverken och Léfholmsvarvet som lag pa det som i dag heter Lévholmen -
ett omrade (i Grondal) som nu star och vantar pa att bebyggas.

Det var nér Ibb blev pensionér som han bérjade skriva; han ville beratta for barn och
barnbarn om sin och familjens dansk/norska ursprung. Sedan dess har det blivit en
hel rad bocker om industri, byggnader, varv och batar.

Den nya boken om Ekensberg kommer ut i maj. Presentationen kommer att hallas i
Varvseken - en heldag dedikerad till varvet och de fartyg som byggts dar. Samtliga
120 fartyg som byggts pa varvet kommer att finnas med i boken. Flera intervjuer med
tidigare varvsanstallda har ocksa genomférts.

Varvet hade sina upp- och nedgangar i takt med konjunkturen. Ibb berattar om en av
direktorerna, Evald Pira, som han beskriver som en framtidsman. Pira var chef i
narmare 20 ar (mellan 1924 och 1942). Det var da verksamheten bland annat riktade
in sig pa brokonstruktioner; man monterade och reste brobagarna till bade
Tranebergsbron och Vasterbron och klarade sig pa sa satt genom krisar och svaga
konjunkturer. Ekensberg forfogade dver tva flytdockor som bogserades till platsen
dér broarna skulle resas for att pa platsen fungera som arbetsplattform. Ett annat
intressant avsnitt i boken handlar om de sa kallade tyskbatarna, som byggdes for
tyska rederier under kriget och som efter kriget togs i beslag av den svenska
myndigheten "Flyktkapitalbyran” pa uppdrag av de segrande alliansmakterna
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